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Verbinding met het Europese achterland ” o dodrlon
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De Betuweroute is de spoorlijn tussen de Maasvlakte 2 en de grensovergang bij Zevenaar. 20
De verbinding is exclusief bedoeld voor goederentreinen. De haven van Amsterdam is o
aangesloten op de Betuweroute via een verbindingsboog bij Geldermalsen. De Betuwe- 2015 WLO2 WLO2 WLO2 WLO2

. . Realisatie 2030 Laag 2030 Hoog 2040 Laag 2040 Hoog
route biedt vervoerders een non-stop verbinding met het Europese achterland.
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Ontlasten
BEtuwerOUte De Betuweroute ontlast niet alleen het treinverkeer, _,-' _,-' -,—' -,—' -.—' -.—' .—,""'A"* ] Bron: Centraal Bureau voor de Statistiek (CBS)
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gemiddeld 25 ton aan lading. W W VN W) TR W W
. ) . . W W ) W) W) W) WEWS 56 = 1
Een gemiddelde containertrein vervoert 1400 ton aan lading. W) W) W) W) W W W
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Losse wagons worden samengesteld tot complete treinen De Amsterdamse haven heeft ook belang bij de Betuweroute. Via de noordelijke
en rijden vervolgens naar het achterland. Vanuit hier aansluiting bij Meteren staat deze in verbinding. Via de zuidelijke boog bij Meteren
wordt de verkeersleiding op de Betuweroute uitgevoerd. takt ook de Brabantroute aan (tussen Roosendaal en Zevenaar) en bij de noordwest
boog in Elst is via de Betuweroute de grensovergang van Oldenzaal te bereiken.
Maasvlakte Railgoederenvervoer op Veiligheid Meer vermogen Geen seinen
Nederlands grondgebied o _ L L o _
De 172 km lange Betuweroute start op Op de Betuweroute zie je geen spoorwegovergangen, maar tunnels, bruggenen viaducten. De meeste spoorlijnen in Nederland zijn uitgerust met De machinist ziet al zijn informatie van het
Maasvlakte 2 en is ononderbroken. Goederen- 7% Staal - e 3% Overig Verschillende maatregelen zijn getroffen die de veiligheid waarborgen. Zo zijn alle tunnels uitgerust 1500 volt gelijkstroom. De Betuweroute is uitgerust European Rail Traffic Management System (ERTMS)
treinen rijden vanaf hier zonder gelijkvioerse met een sprinklerinstallatie en een schuimblussysteem. Langs de hele route liggen sloten die met 25000 volt wisselstroom (25kV), de nieuwe op een boordcomputer. Hierdoor zijn seinen niet
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kruisingen via tunnels en bruggen richting het ) zorgen voor voldoende bluswater. Europese standaard. Hierdoor kunnen snellere, meer nodig. Treinen stoppen minder, rijden korter
Europese achterland. De rit tot de grens bij zoals olie of Soorten elektrische locomotieven ingezet worden. achter elkaar en zijn sneller op de eindbestemming.
grondstoffen ladi - 40%
Zevenaar duurt ongeveer 2 uur. Voor Maasvlak- ading Contai
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lussen onder het spoor (balises) gemeten.
In de tunnel kunnen beweegbare waterkeringen worden geactiveerd Die informatie wordt via een eigen GSM netwerk
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 om te voorkomen dat lager gelegen land onder water loopt. doorgezonden naar de veiligheidssystemen op Kijfhoek.
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