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o Overslag 2011 zeevaart

+ 8% t.0.v. 2010

(best presterende haven in de HLH range!)
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o Huidige Modal Split ZSP totaal
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Belangrijkste producten:

Natte Bulk, Breakbulk, RoRo

Met welke modaliteiten worden
de goederen, die door de
zeevaart worden aan- en
afgevoerd, van en naar het

achterland getransporteerd?

(het betreft hier de modal split

van alle goederensoorten totaal!)




o Herkomst en bestemming
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o Herkomst en bestemming



o Spoorinfrastructuur Zeeland

Aansluiting op internationale hoofdassen



o Huidige aansluitingen Vlissingen

Cobelfret

Verbrugge Zeeland Terminals
Kloosterboer

Zalco

Vopak

Verbrugge Scaldia

Delta Milieu

Covra

Ovet

Arkema

Thermphos



o Huidige aansluitingen Terneuzen

Bertschi
Oiltanking
Dow

Ovet
Verbrugge
Heros
Yara

Cargill



o Concurrerende transittijden



o SWOT spoorvervoer ZSP
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o Overslag ambities
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o Uitdagingen

1. Is de bestaande spoor capaciteit voldoende om de
ambiteuze groei te kunnen verwerken?

2. Zijn de mogelijkheden van het spoor voldoende
bekend bij de havenondernemers?

3. Moeten bedrijven samenwerking zoeken om de
‘shift’ naar de spoormodaliteit te bevorderen?

4. Welke dienstverlening kan ZSP haar (toekomstige)
klanten aanbieden om gebruik over het spoor nog

verder te bevorderen...



o bedankt voor uw aandacht






o Verbinding Zeeland Antwerpen
(VEZA)

« Aanleiding
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» Aanleg- en inpassingskosten

« Conditionering



aanleiding

In de huidige situatie ontbreekt een goede
spoorverbinding tussen Vlissingen-Oost en

Antwerpen.

sTracéwetprocedure in 1998: VERA
*Verkenningsrapportage in 2006: VEZA



o aanleiding

Studies waren met name gericht op het tracé op

Nederlands grondgebied.

*Masterplan Railinfrastructuur Vlissingen — Terneuzen in

2009

Opdracht verkennende tracébeoordeling VEZA aan

Logitech in 2010



O vervoerwaarde

Aantal treinen per
week Min/GG  HV Max/BRG

Masterplan (2009) 248,4 270,7
ProRail PHS (2009) 130,0 180,0 220,0

Vervoerwaarde Zeeuwse lijn in aantal verwachte treinen per week (in twee richtingen) in 2020

Aantal treinen per VEZA
week Min Max

Arcadis (2006) 137,5 192,5
TNO (2008) 154,0 154,0
ProRail PHS (2009) 100,0 100,0

Vervoerwaarde VEZA in aantal verwachte treinen per week (in twee richtingen) in 2020



tracé

Uitgangspunten tracé

*Tracé A4 West

*Enkelsporig, zonder bovenleiding

*Grond- en kunstwerken uitgelegd op dubbelspoor met
bovenleiding

*Twee wacht- /passeersporen

«80 km/u



o tracé

Havengebied
Vlissingen-Oost

Tracé VERA

Roosendaal

Havengebied
Antwerpen




O tracé

* lengte tracé: 8,5 km

* 1,5 km op Vlaams grondgebied

4 kunstwerken

» Ongelijkvloersekruising spoor met A12
d.m.v. een viaduct met een lengte van

1250 meter



O traceé



milieueffectbeoordeling

Ruimtegebruik, landschap, cultuurhistorie en
archeologie
*Bovengrondse hoogspanningslijnen

*Buisleidingstraat

Bodem , water en natuur

Natuurwaardenonderzoek



milieueffectbeoordeling

Verkeer, geluid en trillingen, lucht en externe
veiligheid

«Complex kunstwerk Al12 bij aansluiting op lijn 11



O aanleg- en inpassingskosten

Directe kosten Bedragen in € * 1000
Spoor 5.692 947
Baan 21.434 11.246
Kunstwerken 5.562 26.560
Beveiliging 4.730 1.650
Omgeving 11.697 8.097
Totaal directe kosten 49.114 48.500
Indirecte kosten (AK, W&R) 25% 11.568 12.083
Totaal bouwkosten 60.682 60.583
Engineering e.d. 15% 9.780 9.792
Basisraming 70.462 70.375
Projectonvoorzien 20% 14.748 14.770

Investeringskosten, excl. BTW 85.200 85.100



conditionering

Uitgangspunt is dat het ministerie van 1&M het
initiatief neemt om de Tracéwetprocedure uit te
voeren: project opnemen in het MIRT

MIRT proces:

*Verkenningsfase: 9 mnd — 2 jaar
*Planuitwerkingsfase: 3 — 3,5 jaar

*Realisatiefase: 5 jaar



o bedankt voor uw aandacht



